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Valparaiso, 22 de Noviembre de 1957.-

Yistos:

A fojas 1 de estos antecedentes, rola copia de la ear-
ta protocolizeda en la Notarfa de don Mario Farrenm, el 17 de Agos—
to de 1957, la que fué dirigida al susorito el 13 del mismo mes
por el Sr. Nicola Petrovie, en representacién de la Montan Reede= '
rel G.M.B.H., ¥ por el Sr. Oarlos Monckton, en representacidn de
Valek y Monekton 3A.A., Armadores de las motonaves: "ANTONIA" y
D'SAN VICENTE", respectivemente. En esta carta el suscrito fué de-
signado drbitro arbitrador para determinar, sin formas de juleio,
en Gnice instenecia y sin ulterior recurse, el valor de los servi-
elos que los Armadores de la motonave ~ ANTONTA" deberdn pagar a
los Armadores @le la motonave "SAN VICENTE", por los servieios que
ésta prestd a aguélla el 1° de Emero de 1957.

Constitufdo el juilsio de compromisc, la Compefifa Mar{tima Valok
y Monekton s;a. expusc en su presentscion de fs. diez:

Que el 31 de Diolembre de 1956, a las 19.30 hs. encontrandose
la M/N "SAN VICENTE® en Lat. 25° 14' 3 y Long. 70° 59' W., avistd
a ¢inoo millas aproximademente a una nave que hacfa sefiales por des~
tellos. Encendida su radiotelefonfa eomprobd que era la M/N "ANTO-
NIA® que se encontraba al garete y pedfa auxilio al "SAN VICENTE",-

que el Gapit-ilm SAN VICENTE puso proa Mdlatmnt; haecia
el ANTONIA y pidid instrucciones al Gobernador Mar{timo de Antofa-
gasta, manteniéndose sobre la maquina para contrarrestar la fuerte
corriente que atravesabe ambas naves. A las 20.15 hs. se reeibid
telefonema del OGobernador Mar{timo de Antofagaste ordenando al
SAN VICENTE remolear al ANTONIA haste Taltal.

A las 20.30 hs. la tripulacién del SAN VIDENTE cogld la enu-
da lanzada por el ANTONIA, pero eomo el remolque no estaba prepa=-
rado y atendido el peligro que importaba la cercania de ambas
naves, el SAN VICENTE optd m alejarse prudentemente y esperar
nuevo aviso, el que llegd a las 22.20 hs., tomando y tezando lue-
g0 el remolque & las 22.30,hewa en que el convoy se puso en marcha
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a media fuerza adelante con rumbo a Taltal.

Agrega que el ANTONIA se encontraba 3510 a 20 millag de la cos~
ta ; que la corriente tenfs uns veloeidad de 5 a 4 millas por ho-
ra hacia tierra, por lo cusl el ANTONIA EN SU DERIVA HABRIA LLR-
gado a los rogquerios en menos de ogho horas.

Analiza enseguida el grado de peligrosidad en que se eneontra=-
da el ANTONTA, a la luz del Derrotero Ofislal de la Costa de Chile
y destaca que el ANTONIA tenfa ums falla en su telefonfs, ya que
no funcionaba la banda 2, lo que obligd sl SAN VICENTE a servir
de puente pare gque el ANTONIA pudiese comuniocarses con el servielo
radio~telefénico de Antofagasta. |

Termina la exposieidn de hecho sosteniendo que en Taltal mo ha-
bia ninguna nave que hublese podido aeudir en suxilio, y que no hay
constancia de que las hubiese habido en las cercanfas, lo que coloea-
ba 21 ANTONTA en situseidn precaria y peligrosa.

Los fundamentos de derecho invosados por la Compafife Mar{tims
Valck y Monckton s..A. consisten en ealificar el caso como un salva-
mento, atendida la definicidn del artfoulo 1163 del Cddige de Co-
mereio d§ Chile que dige: "son sasos de salvamento:...2%. si la na-
ve o meroaderis encontradas sin direccidn en alta mar o en la cos-
ta fueren salwadas." - En el decir de los demandantes, el SAN VICEN=-
Td emeontrd sl ANTONIA, ya que esta hacla seflales de suxilio con
destellos,~ Cita a continumeidn une sentencia de la Hxma. Oorte Su-
prema y le opinidn del tratedista espafiol Sr. Farifia.

Los demandantes avalian el ANTONIA em § 310.000,000.~ y su car-
gamento en § 109.056.122.- Caloula el tlempo empleado fedde que
abandond su track hasta que lo reanudd, en 12 horas, habiendo perdi=
do, ademas, un d{e enterc por haber llegadc a Cogquimbo el 2 de Ene-
ro, a las 19.40 en lugar de haber llegado de amanecida, no pudiendo
engontrar cuasdrillas para descargar a dicha hora.

Como remuneracién cobra § 15.000.000 y eomo gastos afiade «....
$ 266.000 por costo de un dfs de itinerario; § 686.000 por dos
esplas que se molieron; $ 13.200 por 12 horas de rancho; § 57.168



por 12 horas de sueldos y $ 33.000 por doce horas de gcombustible
y aceite; lo que lleva el total cobrado a § 18.055.368.~

Los damandantes amﬁm copla de la protesta levantada u.
Coquimbo por el Capitan del SAN VICENTE; copia del Bitdcora del
SAN VICENTZ, entre el 31 de Diclembre de 1956 y el 1° de Enero de
1957; Carmnicacidn del Capitdn del SAN VICENTE al CGobernsdor Mar{-
timo de Coquimbo; copia de la Garta frente a Punta Crande con anota-
cidén de los movimientos de las naves; copia del manifiesto de carga
del ANTONIA eon anotacidn del valor de la misme; comunicacién del
Sub=-Director del Litoral a los demandantes fechada el 17 de Abril
de 1957 dejando testimonio, entre otras cosas, de que no hay situa-
cidn en los archivos de radios de los buques navegando en las inme-
diaciones de Taltal, entre el 51 de Diciembre de 1956 y 1° de Ene-
ro de 1957, y carta de viaje del Capitén del SAN VICENTE a sus Ar-
madores.~

Pueste la demende y documentacién en comoeimiento de los Srs.
Monten Reederei, contestaron gomo sigus: ‘

© Que las frases empleadas por los aﬁumntu en su presentacidn,
a saber: "que el SAN VICENTE desvid su ruta..."; "que se mantuvo
en las cereanfas en constante movimiento de mAquinm..."; "que debi-
do a la fuerte ecrriente que existia en la zoma..."; "que el buque
no obedeeld con maquina despmelo..."; "que dando fuerza adelante
debldo 2 la mar rizads..."; "que la corriente se iba haclendo mas
fuerte = medida que se scercaban al pusrto”; "que en razém de las
eont{nuas emmendadas de rumbo..."; eto., ste.; quedan amirtudc.u
leyendo solamente las anotaciones del Bitdcora del SAN VICENTE que
copla textualmente. Iguales anotaciones se encuentran en el Bitd;
core del ANTONIA.

Que la corriente sélo era de 0.6 nudos, por lo cual impulsado
por ella, después de 96 horas, se habrfa encontrado a mis de 70 mi-
1las de la costa. Agrega que la vela auxiliar habrfs hecho el em-
puje mas rapido. : ;

Indice enseguida ol mombre de mueve maves que se encontraban rels-
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tivamente cerca del ANTONIA a la &época en que quedd al garete, las
cuales habdrian podido darle remolgue.

Luego, entras en el terreno del Derecho Mar{timo pera ensligzar
el "rmlqﬁa". la "asistencia” y el "salvemento” y llega a la con-
olusién de que el servielo prestado el ANTONIA fué un simple "re—
molque" .~ : |

En cusnto al monto de la remuneracidn cobrads, terminan su pre-
sentaclén estimindola muy exagerada, ¥y al efecto hagen presente al
drbitro lo que a otras naves se les ha mandado Pagar: V.g.: DOTr re-
molques dados al "ISABELLA" por el "LOA™ y por el "LONTUE" en Mar~
z0 vy Junio de 1956 gon recorrido de 474 y 706 millas y tiempo de
4 afas v 12 dfas respectivamente, a saber: tres millones y tres mi-
llones selsolentos mil pesos.

como énico documento smeompafian un informe téenico emitido por
uno de los peritos del Comité Merftimo de la Asociaeidn de Asegu~
radores, Capitén 9r. Roberto Miethe.

E1 11 de Octubre el drbitro abrid un término probatorioc e invi-
td, a las partes para que acreditasen los hechos sontrovertidos me=
diente la exhibicidén de los bitacoras originales de Cublerta y ra-
dlotelefonia u otres documentos. Ambas partes presentaron los li-
bros solicitados y Momtan Reederel G.M.B.H. acompafid ademas el Cer-
ti:iéado de la Direccidn del Litoral a qﬁ me referiré mis adelan-
te.

Vencide el término probatorio, las partes fueron citadas para
sentencia:

'1°.= Que son hechos principales en que las partes estén de acuer—
do, a lo menos, en ocuanto a sus ocircunstancias esencisles:

a) Tue el ANTONIA, por falla de maquina quedd sl gesrete a las 19'.00
horas del 31 de Diclembrs de 1958 en Latitud 25° 14' S y Long.76°
50" W, segiin los demendentes y Lat. 25° 21' S y long. 70° 54' W, se~
gin los demandados a 20 & 22 milles al Oeste de Teloahuano, diferen-
ela que el arbitro se expliea al notar que el SAN VICENTE did su pro
pla situseidén al avistar al ANTONIA a 5 millas de distanela, y sl
ANTONIA did la suya.
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b) Que la oorriente hac{a deriver el ANTONIA hacla el N.E.

¢) Que las condiciones atmosférieas allu 19'.50 horas eran: mar
rizeda; viento fuerza 2; a las 02.10 hs. mar tranquilo, oleaje
suave y bajo; buena visibilidad; en generel buen tiempo.

d) Que = las 19.15 hs. el ANTONIA envid un mensaje rediotelefd-
nico al -Gobernador Marf{timo de Antofagaste y = su Agente en dicho
puerto avisendo el agcidente y pidiendo atencidn a las 20.00 horas y
a las 20.15 horas el SAN VICENTE recibid menseje del citado Gober-
nador Mar{timo ordemndndole remolear & la M/N ANTONIA hasta Taltel.
e) Que la maniobra de afianzar el eable de remolque no ofreeld ai-
fleultades excopelonales, ni éste se cortd durante el viaje en con-
VOY . _

£) Que las naves llegsron a Taltal a las 03.33 horas del dfa 1°
de Tnerc y que el SAN VICENTE zarpd de dicho puerto para reanudar
su viaje a las 03.55 hs.

2°s= Que los hechos de importanela, controvertidlos y su pruebs,
pueden resumirse como sigue:

$°= El ANTONIA ni estaba em peligro grave e inminente de ehoa~
ller, perc tempoeo se encontraba en wna situacidn que le hublera
permitido preseindir de la ayuds del SAN VIGENTE o de oualquier
otra nave. Buiafecto, el érbitro, con ambos bitdcoras a la vista,
ha mareado en la Carta las posiciones del ANTONIA a las 19.00 h-,.,
euando quedd al garete, ¥y a las 22.00 horas, cuando fué tomado a
remolque, pudiendo comprobar que la deriva fud de 3 1/2 millas

en el lapso de 3 horas. Si la corriente hublese continuasdo llevan=
do el ANTONIA siguiendo la lines recorrida, habris pesado claro

a dog o tres millas de la Ptmta Crande. Este regorrido de veinte
a treinta millas, hasta la costa, hebrfa tardado aproximedsmente
17 horas. Sin embargo, el arbitro conoce varios casos de maves que
quedaron a la derive en ls misme zZoma a las cuales la cerriente
acercd hasta 4 milles de la costa, tomindoles luego la contra=co-
rriente y viento terral para alejarlas hesta 6 y 10 millas, siempre
derivaendo hagla el Norte.

4°.~ que la vela lmprovisada a bordo del ANTONIA no le aid el go~

bierno esperado, toda vez que en su propio hcltiaon, a lag 19.30 ha..'
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-_oaneté: nge iza una vela improvisade compuesta por un encerado
;' sostenida por medio de las plumas de las gries 1 y 2, no dan-
do resultado.” o
5%~ que sl el Capitdn del ANTONIA se hublera sentido seguro lo
habrfa dicho en sus telefonemas y hatrfe negociade un remolque eo=
mereial, con alguna embareaeidn, a pesar de que en la zona no hay
remoleadores capaces de hager diecho trabajo. ‘
8%.= Qque en el parecer del arbitro, cualquiera nave cargads, al
gerete, cerca de la Costa, aungue sea época de verano, constituye
un peligro no despreciable, porque se atraviesa a la m. toma ba-
lances wm que desestliban la ecarga y esto puede traer conse-
cuencies fatales. | oy
7%= Nue de conformidad con ¢l Certifieado expedido por el Srs Di-
- reotor del Litorsl, el 24 de Octubre de 1957, corriente a fojas 28,
el INDUS 12, a las 19.20 horas del dfa 31 de Diciembre estaba frem-
te a Pumta Guenillo, fondesndo en Cladera & las 08.45 hs. del dfa
1°; el vepor DON ALBWRTO, a las 16.00 hs., se encontrabe a 17 mi-
1las al Norte de Calders, navegando de Antofagasta a Lota; ol va-
por MAULE, = las 10,00 hs. del dfa 31, fonded en Antofagasta, sa=
1iendo a las 11.00 hs. del dfa 1° para Chafiaral; el vapor yIiia
DEL MAR, a las 22,45 hs. zerpd de Antofagasta para Toeopilla.
8°.~ One las presencias de las antedichas cuatro naves a uma d:l.s*-.
tancla que les habrfa permitido acudir em auxilio del ANTONTA
dentro de las 17 horas - que el arbitro estime que pudo tardar,
en las eircunstanclas mis desgraciadas, en derivar hasta los ro-
querios - desvirtia la aseveracidn de los demandantes en el sen-
tido de que no hable nave alguna en la zona y que por lo tanto,
sdlo el SAN VICENTE pudo prestar el servicio.
9°,= En ouanto a la descompostura de la radictelefonfa del ANTO-
KIA, el érbitro, asesorado por un radiotelegrafista, ha estudiado
los bitdcoras de ambas naves, llegando a las sigulentes eonclu-
siones: _
&) 4 las 08,00 hs. del afa 51 de Diclembre el Capitdn del ANTONIA
entregd a su radiotelegrafi{sta un mensaje para el Gobermador Ma= |
ritimo de Antofagasta, ﬂqu-élnm‘unraluu.wmh‘n—i
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da 4 (2.000 Ko.), lo que demuestra que la Banda 2 (5.532 Xe) que
se use para llamada y toms de contacto, no funcionaba normalmen-
te.

b) Que afortunadamente el m:. de las 19'.15 he. (también en
Banda 4) fué esouchado de immediato por la Bstacidn Costera de
Antofagasta, ya que a las 20,15 hs., o sea, 1 hora mas tarde, s~
ta ordenaba al _SAN VICENTE tomar a remolque al ANTONIA y eondu-
eirlo al Taltale.

¢) oue la falta de potencia en la Banda 2 se confirma ocon el he-
gho de haber servido el SAW VIQENTE de puente a las 19.40 hs. pa=
ra que el ANTONIA pudiera comunicar al Director del Litoral y a.
sus Armadores en Valparafso el accidente de autos.

d) A las 20.15 hs. el ANTONIA se comuiniod con el Cazador "INDUS 12"
siempre por Banda 4 (2.000 Kes.)

a) ™ el viaje anterior el ANTONIA habfe tenido dificultades con
1a banda 2 de su tresmisor, y esunque del defecto fus atendido em
Valparaiso, la compostura mo fud perfecta.

10°.~ que los Armadoves del SAN VICENTE no han acreditado en for-
ma alguna, a pesar de haber sido invitedos a ello, el empleo y
destrozo de dos esplas nueves de manila de 8" de su propieded y
en cambio en el Bitdcora del ANTONIA aparece que en ese bareo se
arreglaron los utensilios de remolque, a saber: 100 mts. de ocable
de acero de 1" empalmado sobre la cadena de ancla de babor mis

80 mts. de cadena. En el Bitdcora del SAN VICENTE, en cambio, sd-
lo sparece & las 32.20 hs. la anotacién de "tomamos remolque H‘.ll..
ANTONTA®. El remolque sélo demord menos de 5 horas, no se eortd
el cable y el t iempo era bueno a pesar de la corriente que obli-
gb el SAN VICENTE a cambier rumbo, lo que no justificarfs el des-
trozo de dos esples nueves sin hacer meneidn en el bitdcora.
11°.,= Que respecto de la apreeciacidm del valor del ANTONIA y su
cargamento, hecho por los demendantes, el arbitro estéd de acuer-
do en que a la époem el ANTONIA, con un seguro de £ 155,000, po-
dfa estimarse en § 310.000.000 y su eargamento, segin las pSlizas
de cabotaje, declaradas por los propios embaresdores, y confesada



por los demandados, valia § 109.038.122.-
12°,~ que al declarar los demandantes que el costo diario del
SAN VICENTE es de § 266.000, el arbitro entiende que la antedi-
cha oifra cubre el combustible, mantencidén de tripulaeidn y
rancho, © sea, gastos directos, por lo cual no se compadece el
eobro de § 266.000 por "pérdida de un dfa de itinerario" eon el
cobro de medio dfa de rancho, sueldo y combustibles que se hace
en la lista y por idéntico concepto.-

Consliderando: respegto de la cuestion de dareecno:
13°,~ que el caso sometido a la decisidn del arbitro no reune las
caracterf{stices de un "salvemento" en el mar, toda vez que el AN~
TONIA en ningin momento eonstituyd un resto ndufrago recogido por
1a tripulacién del SAN VICENTE, ni fué abandonado por su tripula=—
eidn, la que en todo momemto estuve preste para actuar, ni se
vié eboeado a un peligro tan grave ¢ iminemte que autorizara pre-
deelr un naufragio a corto plazo. Bn opinidn del érbditro tampo-
e¢o debe catalogarse el ecaso como un simple "remolque®, toda vez
que esta clase de nomenclatura se reserve para ol arrastre que se
nuamnu@ummtmlomw sin
poder propulsor propio, desde un puerto a otro, o en circunstan-
clas previgstas y en ausencia de peligro o amenmza de peligro pa-
ra la nave remoloada. La oirounstancis de que sl Capitdn del AN-
TONIA haya radiado un mensaje pidiendo espec{ficamente un "remol-
que” no puede surtir el efecto de altersr la verdadera naturale~
za del servieio, disminuyendo su importanscia por razones que esta-
ria demis consignar.
14°.~ Que de lo expuesto en los considerandos precedentes se des-
prende que en opinidm del arbitro el ecaso en debate conforms las
seracteristicas de un aoto de "asuxilio” o "asistencia"”. Para lle-
gar & tal conclusién el Arbitro, en uso de las facultades de ar~
bitrador con que ha sido imvestide, preseinde del texto del artfeu-
1o 1163 del 0digo de Comereio, porque a su julcio desde que una
nave tiene instalado y en funsiones aparatos de radiotelefonia



o telegrafia que le permiten dar su situacidn, no se puede apli-
oar mis el ineiso 2°. del Art. 1163, ya que la nave que se diri-
ge hacla el costado de la que pide auxilio no la "gnguentra” (to-
manio esta palabra en el sentido de "hallazgo”™ © "degoubrimi ento”,
1o que justificaria altas remunerascionss) sino que "ge da eits
gon ella® "la ublca en donde sabfe que estabe”, etc., 1o que es
muy diferente y mno existe el elemento douohjmmuoedo-
saparecido que es descublerto por un tereero, uoidaml o deli~
beradamente.
15°.= Que la falla en la Banda 2 del trensmisor no dejé total-
mente mudo al ANTONIA, ya que pudo comunicarse con Antofagasta
mediante la Banda 4; pero dicha falla constituye en opiniém del
érbitro una oirounstaneis adversa a la defemsa del ANTONIA, ye
qmnh&tmmmw, y si el SAN VICENTE
ne le hublera servido de puente, es probable que no habrie po-
d1do hacerse escuchar de la Direcsidn del Litoral ni de los Arma~
dores en Valparalso ni de las demds naves que se encontraban en
las inmediselonss, o que obligado & llamar en Banda 4 hublera te-
aido que esperar dlez horas, como le oourrid con el meusaje que
quiso transmitir el ANTONIA a las 08.00 hs. ¥y gdlo logré eursar
g las 18,00 horas.~
16°.~ oue si bien es clerto, que el easo tipieo de "salvamento®
es practica atender principalmente el valor de los objetos sal-
vados, no lo es menos que en los casos de "auxilio” y/o "asisten-
ia®, dicha Wum pasa a segundo término, porque en el
primer caso se trate de algo similar a la sdquisieién de domi-
nio por "ogupagién" (Véase Arts. 635 y sigulentes del cédigo Oi-
vil); perc en el segundo, sdlo se trata de una prestacién de ser-
vicios en la cual el esfuerzo e importancia de quien lo presta
es ol elemento determinante de su precioc.
L?_‘_;: Que a pesar de no haber sido ratificado por el Senado de
chile las conclusiones del Convenio Internacional de Bruselas
de 1910 sobre Abordajes y Salvamentos, constituyen dichas conclu-
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siones prineipios tan universalments reconoeidos, que el arbitro
no puede marginarlos, maxime si atiende a que una de las naves

de este pleite flamea bandera alemsns, y 6s por ello que atisnde
a log sltos valores del casco y del cargamento del ANTONIA oomo
uﬂmﬂoumm&ommmommtmh -h-
plicided ¥ rapidez de la meniobra.

18°.- Que nuestro Cédigo de Comerelo, afin para los casos de salva-
mente eoloca el elemento "valor de los objetos salvados, determi-
nados por peritos” sdlo en octavo lugar, y sunque no ordena al
aveluafor atender extrictamente ml orden de precedencia al de-
terminar el valor de los servigios, es de supomer que el legls—
lsdor pensd que los tasadores progederfan en “forma 16gica valori-
zando més las cirounstancias primeras que las (ltimas.

Las oingo primeras circunstancies del artieulo 1164 del G~
digo de Gomerelo estén relaciomadas prinsipalmente con la nave
salvedora confirmindose asi la intemeién del lagislador de que
el tasador de los servicios atiends con preferencia el saorifielo,
veloeidad, tiempo empleado, naturaleza del servigio, nimero de
personas empleadas, peligro corrido para prestarleo por la nave
uunrnﬁlemmlwamuadpdimmmaemlos
objetos salvados dejando pers lo filtimo el valor de los objetos
salvados.

Resuslvo:

1°.~ Regilase en $ 286.000 los perjuicios, dafios o gastos su~
fridos por el B/M SAN VICENTE con motivo de las 24 horas de atra=-
80 en su itinerario ineluyéndose dentro de esta cifre los sueldos
rancho, eombustible, ete., consumidos durante las 12 horas que le
signified 1a ateneidn al ANTONIA y pérdide de turmo en Coquimbo .~

2¢,~ Ho se sgepta el cobro de las esplas del SAN VICENTE por
po haberse unomﬁ ningin elemento probatorio al respecto, a
pesar de haberlo sollisitado expresamente el érbitro.

3°,~ Regilase en § 5.000.000 el valor de los gervielos de auxi
1io prestaedo por el SAN VICENTE al ANTONIA, los que seran pagados
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dentro de 15 dlas hdbiles de motifieado este fallo.

4°,~ Regiilase en § 200,000 los honorarios del arbitro y
en § 20.000 los del actuario, los que seran pagados por mi-
tad por la Cfa. Mar{tima Valek y Monckton S.A. y Momtan Ree~
derel Q.H.B.E.. dentro del eitade plazo..-

5°.~ Cada parte pagard sus costas.=



